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MINISTEREE VAN ECONOMISCHE ZAKEN 



Datum van verlening 



02 Maart 



1993 



De Minister van Economtsche Zaken, 



Gelet op de wet van 28 Maart 1984 op de uitvindingsoctrooien, 
inzonderbeid art ike 1 22; 

Gelet op bet Koninklijk Beslnit van 2 December 1986, betreffende bet aanvragen, 
verlenen en in stand houden van uitvindingsoctrooien, inzonderbeid artikel 28; 

Gelet op het proces-verbaal opgesteld door de Dienst voor Industriele Eigendom op 
17 Juni 1991 te lOuOO 



ARTIKEL 1.- Er wordt toegekend aan : VERVOORT Freddy Emiel Gertrude 
Velnerlaan 166-101, B-3806 ST.TRUIDEN(BELGIE) 



vertegenwoordigd door : KONINGS Lucien, OGTROOIBDREAU ARNOLD & SIEDSMA B.V.B.A., 
Hamoirlaan, 21a - B 1180 BRUSSEL. 



een uitvindingsoctrooi voor de dxnir van 20 jaar, onder voorbebond van de beta ling van 
de jaartaksen voor : VAARTUIG. 



UITVINDER(S) : Vervoort Freddy Emiel Gertrude, Velnerlaan 166-101, B-3806 St. Truiden 



ARTIKEL 2.- Dit octrooi is toegekend zonder voorafgaand onderzoek van zijn 
octrooieerbaarbeid, zonder waarborg voor zijn waarde of van de juistbeid van 
de bescbrijving der nitvinding en op eigen risico van de aanvrager(s) • 



BESLUIT 



Brussel , 02 Maart 1993 
BIJ SPECIALE MACHTIGING : 
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VAARTUIG 

De uitvinding betreft een vaartuig, in het bijzon- 
der een vaartuig dat door windkracht wordt voortgestuwd . 
Het besturen van zeilboten vergt een zeiltechniek die niet 
iedereen beheerst. Verder wordt de schuine zeilstand van 
5 het vaartuig door passagiers als hinderlijk ervaren. Zeil- 
boten hebben vanwege hun tuigage een grote hoogte, hetgeen 
bij bet passeren van bruggen hinderlijk kan zijn. De snel- 
heid van zeilboten en daarmee hun manoeuvreerbaarheid is 
sterk afhankelijk van de plaatselijk aanwezige wind. Het 

10 bevaren van nauwe kanalen of havenmonden geschiedt daar- 
door minder veilig. Door verbrandingsmotoren voorgestuwde 
vaartuigen hebben het bezwaar dat zij de rust van de 
passagiers verstoren en veel brandstof vergen. 

De uitvinding heeft ten doel een milieuvriendelijk 

15 vaartuig te verschaf f en dat de bovengenoemde nadelen niet 
of althans in aanzienlijk mindere mate heeft. Daartoe is 
het vaartuig volgens de uitvinding gekenmerkt door tenmin- 
ste 66n windmolen voor het opwekken van voortstuwingsener- 
gie. Indien de windmolen een om een staande as roterende 

20 windrotor omvat, kan deze in een draaibaar windscherm zijn 
opgesteld, dat een rotatiesector tegen windaanstroming 
afschermt. Dan kan de windrotor eenvoudige schoepen heb- 
ben. 

De door de windmolen bij adequate . windkracht 
25 bpgevangen, met tenminste een generator in electrische 
stroom omgezette energie kan worden opgeslagen in tenmin- 
ste een accu en deze energie kan op windstille momenten 
worden benut. Tijdens het still iggen van het vaartuig kan 
aldus energie worden opgewekt die later wordt gebruikt, 
30 wanneer het vaartuig moet worden aangedreven. uiteraard 
kan de opgewekte energie aan boord voor allerlei doelein- 
den worden gebruikt. Bventueel kan er nog een verbran- 
dingsmotor aanwezig zijn om bij langdurige winds tilte 
energie op te wekken. 
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De genoemde en andere kenmerken vein de uitvinding 
zullen blijken uit de hierna volgende beschrijving van een 
voorkeursuitvoeringsvorm van een vaartuig volgens de uit- 
vinding dat in de bijgvoegde tekening is weergegeven. In 
5 de tekening stellen schematisch voor: 

Fig. 1 een perspectivisch aanzicht van een vaar- 
tuig volgens de uitvinding; 

Pig. 2 op grotere schaal een perspectivisch aan- 
zicht van fractie II van figuur 1; 
10 Fig. 3 en 4 op grotere schaal elk een perspecti- 

visch aanzicht van een variant van fractie III van figuur 
2; en 

Fig. 5 een schema van de voortstuwingsmiddelen van 
het vaartuig van figuur 1. 

15 Het vaartuig 1 van figuur 1 is bijvoorbeeld een 

pleziervaartuig met comfort dat een f link oppervlak heeft 
om in de zon te zitten of te liggen. Eventueel is een deel 
van het dek benut voor het aanleggen van zonnecellen voor 
het opvekken van energie. Essentieel voor de uitvinding is 

20 de aanvezigheid van een windmolen 2. De getoonde vindmolen 
2 heeft een windrotor 3 die om een staande (vertikale of 
schuinstaande) aslijn 4 roteert en die bijvoorbeeld drie 
schoepen 5, met bij voorkeur hellende omtrekslijnen 6, 
heeft. De hellende schoeplijnen 6 zijn esthetischer dan 

25 vertikale schoeplijnen. De windrotor 3 is opgesteld bin- 
nenin een windscherm 7, dat draaibaar om de aslijn 4 is 
gelegerd en dat een rotatiesector van ongeveer- 180 • tegen 
windaanstroming afschermt. De windrotor 3 wordt daardoor 
slechts over de resterende 180* aangestroomd, zodat de 

30 schoepen eenvoudig gevormd kunnen zijn, dat wil zeggen een 
vaste vorm en een vaste stand ten opzichte van hun draag- 
armen 8 kunnen hebben. Het windscherm 7 heeft een windvaan 
9 dat het scherm afhankelijk van de windrichting 10 zoda- 
nig stelt, dat de niet afgeschermde sector zo efficient 

35 mogelijk door de wind wordt aangestroomd. Binnen in de 
windrotor 3 bevindt zich een generatorhuis 11 , waarin twee 
electrische generatoren 12 zodanig instelbaar zijn opge- 
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steld om aslijn 13 dat hun rondsels 14 in aangrijping zijn 
met een aan de windrotor 3 gekoppeld tandwiel 15. De 
rotoras 16 is in het generatorhuis 11 gelegerd en is 
voorzien van een rem 19 die met een bedieningsorgaan 18 
5 via een Bowdenkabel 17 wordt bediend. De rotoras 16 heeft 
bij voorkeur een ingebouwde vloeistofkoppeling teneinde 
een slip tussen de windrotor 3 en de generatoren 12 moge- 
lijk te maken. Het windscherm 7 is draaibaar om het gene- 
ratorhuis 11 gelegerd en is voorzien van spaken 20. 

10 De wisselstroomgeneratoren 12 zijn via een gelijk- 

richter 21 aangesloten op een accu 22 en parallel daaraan 
via een snelheidsregelaar 23 op eeh gelijkstroommotor 24 
van de voortstuwingsschroef 25. Bij voorkeur is een door 
een verbrandingsmotor 26 aangedreven visselstroomaggregaat 

15 27 via een gelijkrichter 28 aangesloten op de accu 22. 
Tenslotte heeft het vaartuig 1 bij voorkeur nog een omvor- 
mer 29 teneinde bovendien eventueel op een wisselstroom- 
bron aangesloten te worden, opdat de accu 22 geladen kan 
worden met externe electrische energie. De genoemde zonne- 

20 cell en kunnen eventueel ook de accu 22 voeden. Boordappa- 
ratuur kan via klemmen 30 op de accu 22 worden aangeslo- 
ten. 

Bij de variant van figuur 3 zijn er drie generato- 
ren 12 aanwezig die aangrijpen in een tandkrans 31 , die 

25 vast verbonden is met de windrotoras 16. 

Volgens figuur 4 drijft de rotoras 16 via een 
kegel tandwiel 33 en kegeltandwielen 34 twee liggende gene- 
ratoren 12 aan die om horizontale assen 32 instelbaar 
zijn. De windrotor 3 is in figuur 4 gelegerd middels een 

30 leger 35 aan het generatorhuis 11 en kan middels remschoe- 
nen 36 worden afgeremd. 

Het vaartuig volgens de uitvinding is milieuvrien- 
delijk en paart het comfort van een motorboot aan de voor- 
delen van een zeilboot. 

35 Het is denkbaar dat de rotorschoepen niet vlak 

zijn, maar bijvoorbeeld een driehoekig profiel hebben, 
zodat de windvangende zijde een flink aanstroomvlak heeft, 
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terwijl de achterzijde zodanig gestroomlijnd is, dat die 
achterzijde zich in de terugdraaiende 180° door de aan- 
stromende wind heen snijdt. In dit geval is een windscherm 
7 overbodig. 

5 Verder is het denkbaar dat de rotor om een schuin- 

staande as roteert, waarvan de asrichting aan de windrich- 
ting wordt aangepast, liefst automat isch met een windvaan. 
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CONCLUSIES 

1. Vaartuig gekenmerkt door tenminste een windmo- 
len voor het opwekken van voorstuwingsenergie* 

2. Vaartuig volgens conclusie 1, met het kenmerk 
dat de windmolen een om een staande as roterende windrotor 

5 omvat. 

3. Vaartuig volgens conclusie 2, met het kenmerk 
dat de windrotor binnen een draaibaar scherm is opgesteld, 
dat een rotatiesector tegen windaanstroming afschermt. 

4. Vaartuig volgens een van de voorgaande conclu- 
10 sies, gekenmerkt door tenminste 66n accu voor het accumu- 

leren van door de windmolen en tenminste 66n daarmee 
gekoppelde generator opgewekte energie. 

15 
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SAMENWERK I NGSVERDRAG INZAKE OCTROOIEN 



Vers lag betneffende bet onderzoek van bet Internationale type 
opgesteld krachtens artikel 21 5 9 van de Belglsche wet op de 
ultvlndlngsoctroolen van 28 maart 1984 



IDENTIFI KATIE VAN DE NATIONALE AANVRAOE 


KENMERK VAN DE AANVRAGER OF GEMACHT 1 GOE 

M Kon/mh/1 


Belgische nationals aanvraag nr. 

9100584 


Datum van indientng 

17 juni 1991 




Ingeroepen voornjngsdatum 


Aanvrager (Naam) 

VERVOORT, Freddy Emiel Gertrude 


Datum van net verzoek voor een onderzoek van internationaal type 

12 augustus 1991 


Door de Instantie voor Internationaal Onderzoek (ISA) aan het ver- 
zoek voor een onderzoek van internationaal type toegekend nr. 

SN 18401 BE 


1. CLASSIBCATIE VAN HET ONDERWERP (by toepassing van verschillende classrftcaties, aOe classificatiesymbolen opgeven) 


Vol gens de Internationale octrooiclassificatle <CIB) of terzelfdertijd vol gens de 
nationale classificatie en de CIB 

Int. CI. 5 B 63 H 13/00 


IK ONDERZOCHTE GEBIEDEN VAN DE TECHNIEK 


• Onderzochte minimum documentatie 


Classify caofisysteern 


Classificatiesymbolen 


Int.Cl. 5 


B 63 H 



Onderzochte andere documentatie dan de minimum documentatie voor zover dergeJi jke documenten in de onderzochte gebieden zijn 



opgsnomen 



I . MEN IS VAN OORDEEL OAT BEPAALDE CONCLUSIES NlET HET OMOERWERP KONOEN UITMAKEN VAN EEN ONDERZOEK 

III- | I (Opmprkingen op aanvullingsbfad) 



r 1 GEBREK AAN EENHEIO VAN U I TV I NO INC EN/OF VASTSTEULING BE TREFFENOE DE OMVANG VAN HET ONOERZOEK 

IV. I | (Opmerkingen op aarwull ingsbladl 



BE 91/00584 



V. VAN BFXANG 7JJNDE LITERATUUR 



Categnrio VcrmeMmg ran tlteratnor n»« aarxJoWing, »oor rorer nodlfc v» spedaal ran Wang xijixk WksJgcdrdtra 



Van bdang voor 
coBdusiKs) Nr. 



X 
X 
X 



R.A.2 369 442 (N.GIL) 26 Mel 1978 
z1e conclusies; figuren 

DE,A,2 540 167 (A.DE AN6ELIS) 17 Maart 1977 
z1e conclusles; figuren 

BE.A.901 327 (A.GRAINDORGE) 16 April 1985 - 
zie conclusles; figuren 



1-3 
1,2,4 

1.4 



° SpedaJe categorical van vexrodde literatvor : 

A : Htcraftrar die de aigemene stand van de tech nick 
wecrgceft, maar nJct beschoaird wordt ate zflixte 
van hijzonder bdang 

E : cerdere tltcratnor, maar gcpublfcccrd op de datum 
van iadienrag of na dcxe datnm 

L : literatuor die bet inroepen van een voorrang in 
twflfd kan trckken of verrodd wordt om de pubB- 
eaticdalura van een andere vcrmddiDg le bepalen 
of on cen spcdale reden (zoab aangegeven) 

O : literahmr die betrekkmg beefl op een monoellnge 
bekcmdmakfng, een gcbmiX, cen tcDtoonstdling of 
da ander mMdd 

P : litcratunr gepubllccerd voor de mdlcningsdatom, 
maar na de ingcroepen voorrangsdatura 



T : niet tijdig gepobiieeerde literal nor vermeJd ter 
verdoiddiiWng van bet prindpe of een tbeorie 
die aao de oitvfnding tea grendstag Dgt 

X : litcrattntr op zfcbzdr van Wlzonder bdang ! 
do geefahwde oitvinding Is met nienw of mist 
tritvtndcrstverkzaambcid 

Y : literatnnr van Mizonder bdang : 

de gechirade oitvtndlng mist olrvtnderswerk- 
zaambeU wanner de IHcratunr In samenbang 
gdezen word! met andere literatuor van de 
categoric Y. tamers, dergdljke combinatle Is 
voordebandilggcnd voor een man van bet vak 

A : illeratuor die ded uttmaakt van dezdfde 



Vt VKRKLAJUNC 



Datum naarop bet onderzoek van bet Internationale 
type werd vohooW 

1 27 JANUARI 1992 



Verzendoatura van bet vcrstog van bet onderzoek 
van bet interaatkinale type 



Admlnistratfe bdast met bet Interoattonaal 



Handtckening van dc bevnegde ambtcnaar 

STIERHAN E.J. 




Hm PCT/tSA/201 (b) 0LI98I 



AANHANGSEL BEHORENDE BIJ HET RAPPORT BETREFFENDE 
NIEUWHEIDSONDERZOEK VAN INTERNATIONAL TYPE, BE gi 0 0584 
UITGEVOERD IN OCTROOIAANVRAGE NR. SN 18401 

I Jet aanhanpccJ bevat een op gave van ciders gcpublicccrde octrooiaanvragen of octrooicn (zogcnaamik IctJcn van dczclfdc octrooif amine), 

die ovcrccnftomcn met octr ooischf irtai genoemd in bet rapport. 

De op gave is samcngestdd aan do band van gegevens uit bet eomputcrbestand van bet Europees Octrooibnreao per 

Dc juisthcid cn voltedigncid van dcze opgave wordt nodi door bet Enropccs Octrooiburcan, nocb door de Octrooiraad BC£ag3jw3aVl92 

de gegevens warden verstreJtt voor mformatiedeeleinden. 



In hct rapport 



Datum van 
pubUeatie 



Overccnkomcnd(c) 
ge£cbrift(eft) 



Datum van 
pnhlicatie 



FR-A-2369442 
DE-A-2540167 



26-05-78 
17-03-77 



Geen 
Geen 



BE-A-901327 



16-04-85 



Geen 



a Algernon: raforniou'e over dit aanliangsd is gepubliccerd in dc 'OITicial Journal' van bet Ruropccs Octrooihurcau nr 12/82 cv 



